

湛环建霞〔2023〕7号
关于广湛高铁湛江北站一体化工程变更
环境影响报告表的批复

湛江市高铁新城建设投资有限公司：
你公司报批的《广湛高铁湛江北站一体化工程变更环境影响报告表》（以下简称“报告表”）等材料收悉。经研究，批复如下：
本项目为“广湛高铁湛江北站一体化工程”变更项目，根据调整修编稿可研，站场红线范围内基础设施配套工程主要配合站房设计面积由10万m2缩减至6万m2，其相应配套的设施规模及方案设计进行一定调整。站场红线内工程变更后依然由广东省铁路建设投资集团有限公司负责建设，其建设内容已纳入《新建广州至湛江铁路环境影响报告书》做评价，本次变动属于站房规模缩小后现有站场红线范围内配套设施的调整，报告表内容主要针对变更后的站场红线外道路建设工程进行重新环境影响评价。项目位于湛江市霞山区海头街道，包括新建市政道路5条，其中次干路4条，支路1条，道路长度总计6112.1m，配套桥梁工程、隧道工程、交通工程、地下综合管廊工程、电力及通信工程（仅土建部分）、给排水工程等。本次站场红线外道路建设工程变更后总投资约12.11亿元，其中环保投资1491万元。项目具体建设组成、规模及与原环评阶段变动情况具体见表1。
表1 项目建设组成及规模一览表
	项目组成
	工程内容及规模

	
	变动前
	变动后
	变动情况

	主体工程
	站场红线外道路建设工程
	湛清路（湛江大道-湖光快线）
	次干路，双向6车道，设计车40km/h，沥青混凝土路面，东西走向，西起在建的湛江大道，东至湖光快线，长度2863.2m，红线宽度40m，横断面布设：3m(人行道)+3m(自行车道)+2m(侧分带)+10.5m(行车道)+3m(中央分隔带)+10.5m (行车道)+2m(侧分带)+3m(自行车道)+3m（人行道）
	次干路，双向6车道，设计车40km/h，沥青混凝土路面，东西走向，西起湛江大道，东至湖光快线，长度2863.2m，红线宽度40m，横断面布设：3m（人行道）+3m（自行车道）+2m（侧分带）+10.25m（行车道）+2.5m（中央分隔带）+10.25m（行车道）+2m（侧分带）+3m（自行车道）+3m（人行道）

	横断面布设调整

	
	
	港城路（湛清路-宜乐西路）
	次干路，双向6车道，设计车40km/h，沥青混凝土路面，南北走向，北起规划湛清路，南至规划宜乐西路，长度782m，红线宽度45m，横断面布设：3m(人行道)+4.5m(自行车道)+2.5m(侧分带)+11.5m(行车道)+2m(中央分隔带)+11.5m (行车道)+2.5m(侧分带)+4.5m(自行车道)+3m(人行道)
	次干路，双向6车道，设计车40km/h，沥青混凝土路面，南北走向，北起规划湛清路，南至规划宜乐西路，长度782m，红线宽度45m，横断面布设：3m（人行道）+3.5m（自行车道）+2.5m（侧分带）+11.5m（行车道）+4m（中央分隔带）+11.5m（行车道）+2.5m（侧分带）+3.5m（自行车道）+3m（人行道）

	横断面布设调整

	
	
	港城路南延线（宜乐西路-南柳河）
	—
	次干路，双向6车道，设计车40km/h，沥青混凝土路面，南北走向，北起规划宜乐西路，南至南柳河，长度1172.9m，红线宽度45m，横断面布设：3m（人行道）+3.5m（自行车道）+2.5m（侧分带）+11.5m（行车道）+4m（中央分隔带）+11.5m（行车道）+2.5m（侧分带）+3.5m（自行车道）+3m（人行道）

	新建

	
	
	顺达路（湛清路-湛阳路）
	次干路，双向4车道，设计车40km/h，沥青混凝土路面，南北走向，北起规划湛清路，南至规划湛阳路，长度473.5m，红线宽度30m。，横断面布设：3m(人行道)+2.5m(自行车道)+2m(侧分带)+7.5m(行车道)+7.5m(行车道)+2m(侧分带)+2.5m(自行车道)+3m(人行道)

	次干路，双向4车道，设计车40km/h，沥青混凝土路面，南北走向，北起规划湛清路，南至规划湛阳路，长度536m，红线宽度30m。横断面布设：3m（人行道）+3m（自行车道）+2m（侧分带）+14m（行车道）+2m（侧分带）+3m（自行车道）+3m（人行道）
	长度和横断面布设调整

	
	
	顺通路（湛清路-宜乐西路）
	支路，双向4车道，设计车30km/h，沥青混凝土路面，南北走向，北起规划湛清路，南至规划宜乐西路，长度757m，红线宽度25m，横断面布设：2m(人行道)+2m(自行车道)+1.5m(树池)+7m(行车道)+7m(行车道)+1.5m(树池)+2m(自行车道)+2m(人行道)

	支路，双向4车道，设计车30km/h，沥青混凝土路面，南北走向，北起规划湛清路，南至规划宜乐西路，长度758m，红线宽度25m，横断面布设：3m（人行道）+2.75m（自行车道）+13.5m（行车道）+2.75m（自行车道）+3m（人行道）
	长度和横断面布设调整

	
	
	桥梁工程
	湛清路与湛江大道交叉口位置设置290m跨线桥上跨湛江大道，采用现浇预应力箱梁结构，桥跨布置：3×25m(预应力砼连续梁)+(30+40+40+30)m(预应力砼连续梁)+3×25m(预应力砼连续梁)；湛清路与湖光快线交叉口位置设置350m跨线桥上跨湖光快线，采用现浇预应力箱梁结构，桥跨布置：4×25m（预应力砼连续梁）+(30+45+45+30)m(预应力砼连续梁)+4×25m(预应力砼连续梁)
	湛江大道-湛清路节点调整为湛江大道辅道抬升的菱形立交形式，实现北往东和东往南左转功能，确保车辆可以顺利进出湛江北站。拆除约480m长两侧辅道，改造为四条向湛清路爬升的坡道，并在湛清路位置湛江大道上方设平交口。考虑西侧无道路相连且拆迁量大，先不建湛清路西段道路，保留现状地形，通过便道与村庄相连。
湛清路上跨湖光快线350m跨线桥，采用现浇预应力箱梁结构，桥跨布置：4×25m（预应力砼连续梁）+（30+45+45+30）m（预应力砼连续梁）+4×25m（预应力砼连续梁）

	细化交叉方案，总体规模未发生变化，湛清路上跨湖光快线终点位置有调整

	
	
	隧道工程
	设置隧道（地道桥），湛清路下穿黎湛铁路，隧道长30m
	设置隧道（地道桥），湛清路下穿黎湛铁路，隧道长度隧道长336m
	长度调整

	辅助工程
	地下综合管廊工程
	布设于湛清路道路右侧机动车道及人行道之下。设置给水管(DN600)、中水管DN200)/(DN400)、电力缆线(10kV)、通信缆线入廊。
	不变，总体规模随道路规模调整

	
	交通工程
	按国家交通相关规范要求，在道路两侧安设交通标志、标线及交通信号设施等。
	

	公用工程
	给排水
	施工临时用水由市政供给；施工队伍就近租住民房，项目主要施工场地均设置截水沟、隔油沉淀池，将施工废水回用于场地洒水抑尘等施工用水，不外排。项目建成后道路配套雨污管网、中水管道。
	

	
	供电
	施工区沿线有国家电网覆盖，工程施工用电由市政供给。
	

	环保工程
	废水治理
	施工队伍就近租住民房，施工场地、堆土场四周设置截水沟、将施工场地、机械冲洗废水收集处理至隔油沉淀池处理后，回用于日常洒水降尘，不外排。营运期，道路加强路面维护清洁，建设雨污管网。
	不变

	
	废气治理
	施工期合理安排车辆运输路线，定期洒水降尘，临时堆土采取加盖保护网或遮挡，加强运输车辆管理，车辆禁止装载过满并采取密闭或遮盖措施；营运期完善道路绿化、美化工作，制定路面清扫制度，确保路面清洁，加强道路维护，破损路面应及时修复。
	不变

	
	噪声治理
	施工期选用性能优、噪声低的施工设备；合理安排施工时间，优化布局施工现场，对高噪声高振动设备采取有效的降噪减振措施，在距离较近的敏感点处设置移动声障；与周边居民做好沟通与交流，以取得居民的谅解；营运期道路采用沥青混凝土路面，两侧绿化维护、设置限速标志，加强交通管理和路面维护。
	不变

	
	固体废物
	项目施工过程土石方合理调配，工程挖方优先用于项目及周边工程的填方使用，基本不产生弃方，工程拆迁等施工过程的建筑垃圾交由当地建筑垃圾管理部门指定地点处置；施工人员生活垃圾及时清运，交由环卫部门处理。
	不变

	
	生态保护措施
	加强施工组织管理，严格控制施工范围，减少临时占地面积，禁止随意破坏施工作业场地、作业区以外的农作物、林木；施工过程严格实施分层开挖和分层堆放，将表土和熟土分开，施工临时占地使用结束后及时进行地貌及地表植被的恢复工作；合理安排施工进度及施工时间，在条件允许的情况下，施工期尽量避开强风季节、雨季及汛期，减少水土流失造成的生态破坏影响。
	不变



二、根据报告表的评价结论，在全面落实报告表中提出的各项污染防治和风险防范措施，并确保污染物排放稳定达标且符合总量要求的前提下，项目按照报告表中所列性质、规模、地点和拟采取的环境保护措施进行建设，从环境保护角度可行。我局原则通过对报告表的审查，你公司应按照报告表内容组织实施。
三、项目建设和运营中还应重点做好以下工作：
（一）该项目须严格执行“三同时”制度，并落实各项污染防治措施，污染防治设施要同时设计、同时施工、同时投入运行。项目竣工后，你公司须按规定的标准和程序，对配套建设的环境保护设施进行验收，验收合格后方可投入使用。
（二）该项目运营过程中沿线噪声执行标准见表2。

表2 项目沿线噪声执行标准
	序号
	名称
	与道路边界线的距离
	声功能区
	质量标准（dB）
	适用路段/范围

	
	
	
	
	昼间
	夜间
	

	1
	湛清路
	35m以内
	4a类
	70
	55
	当临街建筑低于三层楼房为主时，道路边界线35m以内的区域
当临街建筑高于三层楼房以上（含三层）时，临街建筑面向道路一侧至道路边界线的区域

	
	
	
	2类
	60
	50
	当临街建筑高于三层楼房以上（含三层）时，第一排建筑背向道路一侧及第二排起区域

	
	
	35m以外
	2类
	60
	50
	道路边界线35m外的区域

	
	
	—
	4b类
	70
	60/55*
	铁路干线用地范围外40m内的区域

	
	
	—
	4a类
	70
	55
	当临街建筑低于三层楼房为主时，湛江大道/湖光快线边界线40m以内的区域
当临街建筑高于三层楼房以上（含三层）时，临街建筑面向湛江大道/湖光快线一侧至湛江大道/湖光快线边界线的区域

	2
	港城路（含南延线）/顺达路
	35m以内
	4a类
	70
	55
	当临街建筑低于三层楼房为主时，道路边界线35m以内的区域
当临街建筑高于三层楼房以上（含三层）时，临街建筑面向道路一侧至道路边界线的区域

	
	
	
	2类
	60
	50
	当临街建筑高于三层楼房以上（含三层）时，第一排建筑背向道路一侧及第二排起区域

	
	
	35m以外
	2类
	60
	50
	道路边界线35m外的区域

	3
	顺通路
	—
	2类
	60
	50
	全部


备注：*“60/55”表示“有列车经过/无列车经过时候的标准限值”
四、若项目的性质、规模、地点、生产工艺或者防治污染的措施发生重大变动，应重新报批项目的环境影响评价文件。
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